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现代大中型城市的交通系统中，城市轨道交通作为城市公共
交通的一种，为居民出行提供了安全、舒适、便捷，轨道交通系
统已经成为城市人们出行非常重要的一种方式。城市轨道交通的
安全运行离不开可靠、安全、稳定的供电系统，这是城市轨道交
通的核心。城市轨道交通供电系统的作用主要是为运行机车和电
力设备提供正常运行所需的动力电源。供电系统一旦出现问题停
止运行，不仅会导致城市轨道交通运输方式的瘫痪，还可能威胁
人身财产安全，带来不良的社会影响。因此通过对城市轨道交通
供电系统的分析，寻找施工中存在的问题，并进行解决，提高供
电系统的稳定性和安全性。

一、长春轨道交通 8号线工程概况
长春轨道交通北湖线（也称为 8 号线）是长春市第五条开通

运营的轨道交通线路，于 2018 年 10 月 30 日开通运营。长春市快
速轨道交通北湖线一期工程主要联系中心城北部与长东北地区，
一期工程全长 13.16km，设站 12 座，最大站间距 2402.44m，最小
站间距 640.19m，平均站间距 1180.22m，共设换乘站 4 座。全线
除起点站北环路站及终点站太平村站为 11m岛式车站，其余均为
站台宽 5m的侧式车站。线路在一期工程终点设置太平村车辆段，
占地约 17 公顷，控制中心接入南四环地铁控制中心。

供电系统包括外电源、中压供电网络、牵引供电系统（包
括牵引变电所、牵引网）、动力照明供电系统（包括降压变电
所、动力照明配电系统）、电力监控系统、杂散电流腐蚀防护
系统等。外电源采用 10kV分散式供电方案。中压供电网络采用
AC10kV牵引动力照明混合供电网络。牵引网采用DC750V架空接
触网供电，走行轨回流。正线均为高架线路，采用柔性架空接触
网。全线共设 9 座牵引降压混合变电所，其中正线 8 座，车辆段
1 座。每座车站、车辆段均设降压变电所，有牵引变电所的合建
成牵引降压混合变电所，车辆段设跟随式降压变电所 1 座。杂散
电流腐蚀防护系统设计原则为“以防为主、加强监测”。

二、供电系统施工过程中存在问题及分析
（一）外电源投入滞后问题
本工程采用分散式供电方式，设置 3 座开闭所，分别为太平

村站、和安街站、小城子街站开闭所，每座开闭所自城市电网引
入两路 10kV专线电源，共计 6 路外电源。

在设备调试阶段，仅投入两路外电源；至试运营期间，小城
子街站开闭所 1#外电源还不能投入。

解决方案：外电源作为城市轨道交通车辆运行的动力来源，
其按时引入对于开通运营异常重要，在今后的城市轨道交通建设
中应重点对待，宜单独立项，尽早接入，与建设时序相匹配。

（二）综合接地网引出装置问题
部分车站接地引出装置存在被破坏、被工业废料掩埋等问

题，造成引出装置无法正常使用。
解决方案：加强监管，督促土建专业配合接地网施工单位进

行接地引出装置查找、补埋、修复，并对接地电阻值进行测量。
在后续工程中应加强成品保护。

（三）变电所孔洞封堵问题
部分变电所孔洞开孔尺寸过大、非本专业孔洞开在变电所房

间内、非本专业孔洞未进行及时封堵，对后期运营使用造成一定
隐患。

城市轨道交通北湖线供电系统施工存在的问题浅析

长春市轨道交通集团有限公司    刘孝林

摘  要：因为东北地区的特定气候特点，冬季严寒时间长，一年内可施工时间有限，轨道交通供电系统施工建设面临工期紧、任务重的问题，在施工过

程中难免存在一定问题，本文就长春轨道交通北湖线工程供电系统施工中存在的问题进行分析，为将来后续长春地区的城市轨道交通供电系统施工积累经验。
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解决方案：加强监管，明确孔洞使用及封堵的主体责任单
位。

（四）接触网桥梁预留预埋问题
在桥梁上个别接触网支柱基础地脚螺栓预留方向错误、接触

网拉线基础预埋件漏埋、桥墩位置接地预留端子漏埋、已预埋螺
栓未按要求进行防腐处理，现场巡检发现腐蚀严重等问题。

解决方案：地脚螺栓由土建施工单位补埋，接触网支柱进
行重新设计满足现场安装需求；拉线基础由土建施工单位进行补
埋；接地端子漏埋由供电施工单位通过电缆连接其他接地端子，
造成电缆量增加；接触网预埋件均做热浸镀锌要求，现场预埋件
未做防腐处理，造成影响需持续关注。在后续建设过程中应有针
对性地对预埋件进行检查，加强设计交底与土建施工的监管工
作，将预埋错误风险降到最低。

三、结束语
在后续建设中外电源应重点对待，宜单独立项，尽早接入，

与建设时序相匹配。
后续工程应加强接地网引出端子的管理，在设计交底阶段强

调好成品保护，避免接地引出装置因土建单位施工遭到破坏；
在设计阶段进行孔洞配合时，应仔细核对，做好会签工作，

避免后期变更。在施工阶段，加强现场巡检，发现问题尽早解决；
对于后续工程的预留预埋工作，首先要在前期加强各专业的

配合，其次要加强前期施工环节的监管。
供电系统是整个轨道交通系统工程建设机电设备系统中重要

的一个系统，它担负着为电动列车和各种运营设备提供电能的重
要任务。城市轨道交通供电系统是城市轨道交通的重要组成，对
于轨道交通运行安全和稳定性的保持有着十分重要的意义。因此
施工单位需要重视供电系统管理工作，强化安全、质量、进度等
方面的管理，建立安全可靠的城市轨道交通供电系统，为轨道交
通提供安全稳定的电源，保证列车的稳定安全运行。城市轨道交
通供电系统施工开始前，相关的部门以及施工单位需要对图纸进
行严格地图纸会审和技术交底，务必保证所涉及的图纸必须符合
地铁施工每一个细节，从而更好地为施工服务、为现场服务。
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